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スケジュール
9月-11月で地域概況の調査、あいばす利用状況分析を完了予定です。12月-2月で課題の特定と改善策の検討をします

内容
8月 9月 10月 11月 12月 1月 2月 3月

キックオフミーティング

地域概況の調査

あいばす利用状況分析

全体分析 (人流分析含む）

個別地域分析(人流分析含む）

中間報告

分析結果の考察と
課題の特定

改善策の提示

報告書まとめ

最終報告
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調査の目的とあいばすの概要・課題

公共交通不便地域における日常生活の交通手段を確保するために運行しているコミュニティバス「あいばす」について、利用者数の少ない便
があるなど課題等があることから、地域の持続可能な交通手段となるように調査検討を行う

調査の目的

1. 利用者数が少ない
令和４年度のあいばすの利用者は１便当たり全地域平均3.3人、各地域1.7人
～5.8人

2. 1人当たりの補助金額が高い
令和４年度のあいばすの1人当たりの補助金額は全地域平均1,435円、各地
域680円～3,565円

3. 運転者不足
運転者の高齢化による退職者の増加や新規採用者の減少で年々運転者不足
が深刻化

4. 車両の老朽化
あいばすの車両については、令和４年度に一部（吉野、吉田、松元地域）を更
新。その他の地域の車両は、４年度に更新した車両と比べると総走行距離及び
年間走行距離が少なく、現状は適宜修繕等を行いながら走行しているが購入から
１０年以上が経過

5. 運行ルートの長大化
地域によっては、あいばすの運行ルートが長大化し、１便当たりの所要時間が長い。
最長ルートの吉田地域は約53km。なお、各地域の最長ルートは平均27.6km

名称 コミュニティバス「あいばす」

運行形態 路線定期運行

運行地域
１１地域／吉野、谷山、喜入、伊敷東部、伊敷西部、谷山北部、谷山
南部、吉田、松元、郡山、小原

運賃

大人１５０円（小原地域のみ１６０円）
小人８０円
未就学児 無料
敬老パス利用５０円
友愛パス利用 無料

運行及び
運行便数

日曜日及び１２月３１日～１月３日を除く毎日（小原地域は火木土
曜日のみ）
１地域あたり１０便／日程度
※１地域で運行ルートが複数ある場合、曜日や時間帯によって運行ルート
が異なる。

本市負担 運行費用から運行収益を控除した額を補助金として事業者に交付

利用方法
通常の路線バス同様、バス停で待機し、乗車する。
事前の利用登録や予約は不要。

あいばすの課題あいばすの概要
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地域概況の調査

人口分布 人口密度分布
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地域概況の調査

標高情報
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地域概況の調査

標高情報と人口分布 標高情報と人口密度
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あいばす 利用状況データ分析 - 対象地域 -
あいばすは11地域で運行されています

吉野地域

谷山地域

喜入地域

伊敷東部地域伊敷西部地域

谷山北部地域

谷山南部地域

吉田地域

松元地域

郡山地域

小原地域
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R4年度 あいばす地域別実績
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地域別特性一覧表
吉野地域、喜入地域、伊敷西部地域、吉田地域は、1便当たりの利用者数が少ないです

データ：2022年12月～2023年11月

地域
平均利用者
数・便/平日

平均利用者
数・便/土曜

停留所数
利用がない停

留所数
平均運行距
離 (km)

運行面積 
(km2)

利用者
推移*

地域・路線の特徴

吉野 2.4 2.6 99 10 13.3 20.3 増加 • 人口密度が高い地域と山間部が混在

谷山 5.0 4.8 66 0 19.9 15.6 増加 • 人口密度が高い地域と山間部が混在

喜入 2.3 2.6 75 3 17.2 25.1 維持 • 人口密度が低い地域

伊敷東部 3.5 2.1 131 10 36.6 25.6 増加
• 路線が非常に長い
• 人口密度が低い地域

伊敷西部 2.7 1.7 115 17 15.4 32.6 維持 • 人口密度が低い地域

谷山北部 5.1 4.1 170 20 19.4 39.8 増加 • 人口密度が高い地域と山間部が混在

谷山南部 5.6 5.7 67 0 19.1 13.2 維持 • 人口密度が非常に高い地域

吉田 1.8 1.5 183 41 26.7 56.6 維持 • 人口密度が低い地域

松元 2.4 3.6 83 3 19.4 32.0 維持 • 人口密度が低い地域

郡山 4.1 4.4 195 26 42.2 56.3 維持
• 路線が非常に長い
• 人口密度が低い地域

小原 3.6 2.8 32 0 11.1 4.7 維持 • 人口密度が高い地域

*利用者推移は2022年12月から2023年11月までの便毎の平均利用者数の推移
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1便あたり利用者数推移
2022年12月から2023年11月の月毎の利用者数の推移を見ると、地域毎に異なった傾向が見られます。
（季節的な要因もあるので、長期間 分析する必要があります）

データ：2022年12月～2023年11月

• 3月、8月の土曜の利用者が大きく増加
• 平日、土曜ともに一年を通して増加傾向

• 平日、土曜ともに月毎のバラつきがある。
平日は10月最大で、7月が最小

• 利用者が大きく増減した月はない
• 利用者数は1年を通して維持傾向

• 利用者が大きく増減した月はない
• 利用者数は1年を通して増加傾向

• 利用者が大きく増減した月はない
• 利用者数は1年を通して維持傾向

• 利用者が大きく増減した月はない
• 利用者数は1年を通して増加傾向

• 7月に土曜の利用者が大きく増加
• 利用者数は1年を通して維持傾向

• 利用者が大きく増減した月はない
• 利用者数は1年を通して維持傾向

• 8月、11月に土曜の利用者が大きく増加
• 利用者数は1年を通して維持傾向

• 8月に土曜の利用者が大きく増加
• 利用者数は1年を通して維持傾向

• 10月に土曜の利用者が大きく増加
• 利用者数は1年を通して維持傾向

傾向
平日

土曜
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1便あたり利用者数推移
7月、8月、10月の利用者数が増加していることが分かります

データ：2022年12月～2023年11月 11



停留所毎の利用者数 (乗車+降車)
停留所毎の利用者数/便において、ほとんどが一人未満の利用であることが分かります
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喜入地域

データ：2022年12月～2023年11月
人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い

利用者数/便

利用者0人

利用者0人より多く1人未満

利用者1人以上

X



便毎の平均利用者数
吉野地域、喜入地域、伊敷西部地域、吉田地域、松元地域は、平日1便当たりの利用者数が1-3人と非常に少ないです。一方、谷山地域、谷山北部地域、
谷山南部地域、郡山地域は、平日1便当たり4人を超えており、他地域と比較すると利用者が多いです

便毎の平均利用者数

データ：2022年12月～2023年11月 13
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No. 系統名 便数/日
平均利用者数/便/

平日

平均利用者数/便/

土曜
停留所数

利用がない

停留所

利用がない

停留所の割合
運行距離 (km)

1 ②谷山：左回り（高齢者福祉センター谷山→ふるさと考古歴史館／高尾非経由／月～土） 2 7.3 6.9 44 0 0% 22.6

2 ⑥谷山北部：滝ノ下・見寄循環ルート（左回り／谷山電停→中山団地方面／大学病院前→ふれスポ→耳寄／月水金） 2 6.8 45 1 2% 19.4

3 ⑦谷山南部：野頭ルート（和田名→源田→光山入口→慈眼寺公園／月～土） 1 6.4 6.8 38 0 0% 17.9

4 ⑥谷山北部：滝ノ下・見寄循環ルート（右回り／谷山電停→滝ノ下・耳寄方面／ふれスポ→中山団地／大学病院非経由／月水金） 1 6.4 37 4 11% 15.2

5 ⑦谷山南部：草野ルート（光山団地→影原／月～土） 2 6.4 6.7 30 0 0% 15.0

6 ⑥谷山北部：広木・谷山往復ルート（広木駅行き／谷山電停→耳寄→ふれスポ／火木土） 2 6.0 5.5 35 3 9% 13.9

7 ②谷山：右回り（ふるさと考古歴史館→高齢者福祉センター谷山／木屋宇都公民館非経由／月～土） 1 5.8 3.9 45 2 4% 24.5

※ ⑩郡山：西俣コース⇒東俣コース（西俣左回り：大浦中→雪元／東俣右回り：油須木→東俣／火木土） 2 5.8 5.7 99 34 34% 58.8

8 ⑥谷山北部：広木・谷山往復ルート（広木駅行き／谷山電停→耳寄→ふれスポ→皇徳寺→星ヶ峯／月水金） 2 5.8 45 7 16% 18.6

9 ⑥谷山北部：滝ノ下・見寄循環ルート（右回り／谷山電停→滝ノ下・耳寄方面／ふれスポ→中山団地→大学病院前／月水金） 1 5.8 45 9 20% 19.5

※ ⑩郡山：西俣コース⇒東俣コース（西俣右回り：雪元→大浦中／東俣左回り：東俣→油須木／火木土） 4 5.7 5.6 99 18 18% 58.8

10 ②谷山：右回り（ふるさと考古歴史館→高齢者福祉センター谷山／高尾非経由／月～土） 2 5.6 6.7 44 6 14% 22.6

系統・便毎 平均利用者数 (平日) 上位10位と下位10位
利用者が多い系統は、利用がない停留所の割合が少ないことが分かります

データ：2022年12月～2023年11月 14

No. 系統名 便数/日
平均利用者数/便/

平日

平均利用者数/便/

土曜
停留所数

利用がない

停留所

利用がない

停留所の割合
運行距離 (km)

1 ⑤伊敷西部：久木田・栗之迫ルート（萩別府公民館→栗之迫→久木田→伊敷支所／月水金） 2 0.9 19 12 63% 10.8

2 ⑤伊敷西部：入佐・川路山ルート（伊敷支所→入佐中→上永吉→川路山→三州病院／月水金） 1 1.0 25 19 76% 15.4

3 ⑤伊敷西部：永吉・塚田・名越ルート（右回り／小山田小前→上永吉→郡山支所→ららら／火木土） 2 1.1 1.5 29 9 31% 12.6

4 ⑨松元：入佐方面⇒上谷口・石谷方面（下入佐→直木公民館→石谷小→上伊集院駅／月水金） 2 1.1 39 8 21% 33.1

5 ⑧吉田：吉田支所→上河内→吉水→花棚→高齢者福祉センター（月水金） 3 1.1 61 28 46% 30.0

6 ⑨松元：直木・内田上方面⇒上谷口・石谷方面（直木公民館→お茶の里→上伊集院駅→石谷小／月水金） 2 1.1 37 5 14% 31.3

7 ⑧吉田：くすくす館→吉田麓→青雲会病院→渓谷苑→吉田麓→くすくす館（火木土） 2 1.1 0.9 46 14 30% 25.6

8 ⑧吉田：吉田支所→青雲会病院→渓谷苑→吉田麓→くすくす館（火木土） 3 1.1 1.1 39 11 28% 21.9

9 ⑧吉田：くすくす館→前宗→宇都谷→輝楽里よしだ館→Ａコープ前→吉田支所（火木土） 2 1.2 1.0 44 27 61% 29.9

10 ⑤伊敷西部：永吉・塚田・名越ルート（右回り／塚田→上永吉→郡山支所→ららら／火木土） 1 1.2 0.8 27 12 44% 11.5

※運用上、2便を繋げて構成されており、1便当たりの数値は上記内容より小さい



No. 系統名 便数/日
平均利用者数/便/

平日

平均利用者数/便/

土曜
停留所数

利用がない

停留所

利用がない

停留所の割合
運行距離 (km)

1 ②谷山：左回り（高齢者福祉センター谷山→ふるさと考古歴史館／高尾非経由／月～土） 2 7.3 6.9 44 0 0% 22.6

2 ⑦谷山南部：野頭ルート（和田名→源田→光山入口→慈眼寺公園／月～土） 1 6.4 6.8 38 0 0% 17.9

3 ⑦谷山南部：草野ルート（光山団地→影原／月～土） 2 6.4 6.7 30 0 0% 15.0

4 ②谷山：右回り（ふるさと考古歴史館→高齢者福祉センター谷山／高尾非経由／月～土） 2 5.6 6.7 44 6 14% 22.6

※ ⑩郡山：西俣コース⇒東俣コース（西俣左回り：大浦中→雪元／東俣右回り：油須木→東俣／火木土） 2 5.8 5.7 99 34 34% 58.8

※ ⑩郡山：西俣コース⇒東俣コース（西俣右回り：雪元→大浦中／東俣左回り：東俣→油須木／火木土） 4 5.7 5.6 99 18 18% 58.8

5 ⑦谷山南部：野頭ルート（慈眼寺公園→光山入口→源田→和田名／月～土） 1 5.4 5.6 38 0 0% 18.0

6 ⑥谷山北部：広木・谷山往復ルート（広木駅行き／谷山電停→耳寄→ふれスポ／火木土） 2 6.0 5.5 35 3 9% 13.9

7 ⑦谷山南部：草野ルート（影原→光山団地／月～土） 1 5.6 5.2 30 0 0% 14.9

8 ②谷山：左回り（高齢者福祉センター谷山→ふるさと考古歴史館／木屋宇都公民館非経由／月～土） 1 4.9 4.7 45 1 2% 24.6

9 ②谷山：右回り（ふるさと考古歴史館→高齢者福祉センター谷山／木屋宇都公民館非経由／月～土） 1 5.8 3.9 45 2 4% 24.5

10 ⑨松元：右回り（松元支所→石谷小前→お茶の里／火木土） 4 3.6 3.8 52 3 6% 35.9

系統・便毎 平均利用者数 (土曜)上位10位と下位10位
利用者が多い系統は、利用がない停留所の割合が少ないことが分かります

データ：2022年12月～2023年11月 15
※運用上、2便を繋げて構成されており、1便当たりの数値は上記内容より小さい

No. 系統名 便数/日
平均利用者数/便/

平日

平均利用者数/便/

土曜
停留所数

利用がない

停留所

利用がない

停留所の割合
運行距離 (km)

1 ⑤伊敷西部：永吉・塚田・名越ルート（右回り／塚田→上永吉→郡山支所→ららら／火木土） 1 1.2 0.8 27 12 44% 11.5

2 ⑧吉田：くすくす館→吉田麓→青雲会病院→渓谷苑→吉田麓→くすくす館（火木土） 2 1.1 0.9 46 14 30% 25.6

3 ①吉野：川上・下田方面（川上墓園経由ルート／花棚入口→川上墓園→下田／月～土） 1 1.3 1.0 34 12 35% 12.5

4 ⑧吉田：くすくす館→前宗→宇都谷→輝楽里よしだ館→Ａコープ前→吉田支所（火木土） 2 1.2 1.0 44 27 61% 29.9

5 ①吉野：川上・下田方面（川上小・川上入口経由ルート／下田→川上小→花棚入口／月～土） 2 1.5 1.0 27 2 7% 11.8

6 ②谷山：右回り（ふるさと考古歴史館→高齢者福祉センター谷山／木屋宇都公民館・高尾・笠松上非経由／月～土） 2 1.6 1.1 31 7 23% 13.5

7 ⑧吉田：吉田支所→青雲会病院→渓谷苑→吉田麓→くすくす館（火木土） 3 1.1 1.1 39 11 28% 21.9

8 ④伊敷東部：緑ヶ丘団地始発便（川上→栄→西伊敷／火木土） 1 2.2 1.2 34 11 32% 15.9

9 ⑤伊敷西部：古園ルート（左回り／ららら→郡山支所→古園→小山田小前／火木土） 2 1.2 1.2 28 10 36% 14.3

10 ③喜入：一倉・小田代ルート（小田代前村→宮地→喜入駅→老人憩の家／樋高非経由／月水金・火木土） 1 2.2 1.3 22 3 14% 12.4
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系統・便毎の平均利用者数 平日
計90系統のうち、平均利用者数が4人以下の系統が75％（68系統）を占めており、多くの系統で利用者が非常に少ないことが分かります

平日 系統・便毎の平均利用者数

データ：2022年12月～2023年11月 16
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系統・便毎の平均利用者数 土曜
計54系統のうち、平均利用者数が4人以下の系統が81％（44系統）を占めており、多くの系統で利用者が非常に少ないことが分かります

土曜 系統・便毎の平均利用者数

データ：2022年12月～2023年11月 17



利用者数と運行距離及び停留所数の相関 (平日)
利用者数と運行距離及び停留所数との間に相関関係は見られないです

平日 利用者数と運行距離及び停留所数との相関
運行距離(km) 及び

停留所数
利用者数

データ：2022年12月～2023年11月

平均利用者数

運行距離 (km)

停留所数

18



利用者数と運行距離及び停留所数の相関 (土曜)
利用者数と運行距離及び停留所数との間に相関関係は見られないです

土曜 利用者数と運行距離及び停留所数との相関

運行距離(km) 及び

停留所数利用者数

データ：2022年12月～2023年10月

平均利用者数

運行距離 (km)

停留所数

19



系統毎の平均利用者数
1便当たり平均利用者が平日1-3人、土曜が1-4人で、利用者が少ない地域です

吉野地域

吉野地域 地域概況

データ：2022年12月～2023年11月 20

系統名 便数/日
平均利用者数/便/

平日

平均利用者数/便/

土曜
停留所数

利用がない

停留所

利用がない

停留所の割合
運行距離 (km)

①吉野：寺山方面（右回り／上花棚→寺山→中別府／月～土） 2 2.4 2.0 35 4 11% 16.6

①吉野：寺山方面（左回り／中別府→寺山→上花棚／月～土） 1 2.1 2.0 35 8 23% 16.6

①吉野：実方・菖蒲谷方面（実方→菖蒲谷／月～土） 2 3.2 3.8 35 5 14% 12.0

①吉野：実方・菖蒲谷方面（菖蒲谷→実方／月～土） 3 3.3 3.3 37 2 5% 12.7

①吉野：川上・下田方面（川上小・川上入口経由ルート／下田→川上小→花棚入口／月～土） 2 1.5 1.0 27 2 7% 11.8

①吉野：川上・下田方面（川上小・川上入口経由ルート／花棚入口→川上小→下田／月～土） 1 2.3 1.7 27 2 7% 11.9

①吉野：川上・下田方面（川上墓園経由ルート／下田→川上墓園→花棚入口／月～土） 1 1.9 1.7 33 2 6% 12.4

①吉野：川上・下田方面（川上墓園経由ルート／花棚入口→川上墓園→下田／月～土） 1 1.3 1.0 34 12 35% 12.5



時間帯毎の平均利用者数 
運行時間帯における明確な移動傾向は見られないです。平日・土曜の移動時間帯に大きな差がないことが分かります

時間帯毎の平均利用者数

吉野地域

21



路線可視化
吉野地域では、3系統運行しています

吉野地域 路線図 寺山方面 実方・菖蒲谷方面

川上・下田方面

吉野地域

22



①

②
③

④

⑤

乗車が多い停留所
乗車場所が高齢者福祉センターであることから利用者の多くは高齢者であることが推測できます。移動の目的地が乗車停留所となっており、往復での利用が推測
できます

停留所毎の利用者数 (乗車)  

吉野地域

番号 停留所
人口密度
1000人/km

以上

1 高齢者福祉センター ○

2 天神山公園 ○

3 中別府入口 ○

4 グラウンドゴルフ場前 ○

5 原五社神社上

乗車が多い停留所

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い

23



降車が多い停留所
降車停留所が高齢者福祉センターであることから利用者の多くは高齢者であることが推測できます

停留所毎の利用者数 (降車)  

吉野地域

番号 停留所
人口密度
1000人/km

以上

1 高齢者福祉センター ○

2 天神山公園 ○

３ 吉野郵便局前 ○

4 東菖蒲谷三文字 ○

5 グラウンドゴルフ場前

降車が多い停留所 

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い

24

①

②

④

⑤
③



停留所毎の利用者数 (乗車+降車)
停留所99つのうち、利用がない停留所は10 (10%)あり、利用者が0人より多く1人未満の停留所は87 (88%) あります

吉野地域

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い

25

利用者0人

利用者0人より多く1人未満

利用者1人以上

利用者数/便

X



• あいばすのルートに概ね
沿った人流が見られるが、
あいばすの実際の利用者
数は、平日2.4人/便と少
ないことから、自家用車等
で移動していることが推測
できる

26

停留所毎の利用者数 (乗車)  
移動の始点

移動の終点

吉野中学校

眼科
胃腸科

吉野小学校

児童クラブ

吉野支所
タイヨー
銀行
郵便局

吉野温泉

特別支援学校

タイヨー

ニシムタ
ベッカライダンケン
シャトレーゼ
ラーメン屋

ダイレックス
餃子の王将
郵便局
整形外科

御召覧公園

吉野公民館

人流分析 吉野

大明ヶ丘団地

マクドナルド
なべしま
ラーメン屋

山形屋ストア
郵便局
児童クラブ

タイヨー

グループホーム

コープ
塾

グループホーム

内科
福祉作業所

吉野工事事務所
消防署

南州タクシー営業所

ドラッグストア
銀行

社会福祉施設

丸和園芸種苗

ワークマン
コンビニ
内科

データ：2023年9月1日から9月30日の平日の人流データ。20回以上ある人流を抽出



系統毎の平均利用者数
1便当たり平均利用者が平日2-7人、土曜1-7人です。系統によって、利用者にばらつきはありますが、利用者が多い地域です

谷山地域 地域概況

谷山地域

データ：2022年12月～2023年11月 27

系統名 便数/日
平均利用者数/便/

平日

平均利用者数/便/

土曜
停留所数

利用がない

停留所

利用がない

停留所の割合
運行距離 (km)

②谷山：右回り（ふるさと考古歴史館→高齢者福祉センター谷山／高尾非経由／月～土） 2 5.6 6.7 44 6 14% 22.6

②谷山：右回り（ふるさと考古歴史館→高齢者福祉センター谷山／木屋宇都公民館・高尾・笠松上非経由／月～土） 2 1.6 1.1 31 7 23% 13.5

②谷山：右回り（ふるさと考古歴史館→高齢者福祉センター谷山／木屋宇都公民館非経由／月～土） 1 5.8 3.9 45 2 4% 24.5

②谷山：左回り（笠松上始発／笠松上→ふるさと考古歴史館→谷山電停／高尾非経由／月～土） 1 3.7 2.0 27 3 11% 11.7

②谷山：左回り（高齢者福祉センター谷山→ふるさと考古歴史館／高尾非経由／月～土） 2 7.3 6.9 44 0 0% 22.6

②谷山：左回り（高齢者福祉センター谷山→ふるさと考古歴史館／木屋宇都公民館非経由／月～土） 1 4.9 4.7 45 1 2% 24.6

③喜入：一倉・小田代ルート（小田代前村→宮地→喜入駅→老人憩の家／樋高非経由／月水金・火木土） 1 2.2 1.3 22 3 14% 12.4



時間帯毎の平均利用者数 
運行時間帯における明確な移動傾向は見られないです。平日・土曜の移動時間帯に大きな差がないことが分かります

時間帯毎の平均利用者数

谷山地域

28



路線可視化
谷山地域では、路線が2方面運行しています

谷山地域 路線図 右回り 左回り

谷山地域

29



③

④

乗車が多い停留所
乗車停留所が谷山電停であることから、利用者は路面電車から乗り換えをしていることが分かります

停留所毎の利用者数 (乗車)  

谷山地域

番号 停留所
人口密度
1000人/km

以上

1 谷山電停 ○

2 高齢者福祉センター谷山 ○

3 大御堂 ○

4 恵美須北 ○

5 しろやまの風前

乗車が多い停留所

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い

30

①
②
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降車が多い停留所
降車停留所が谷山電停であることから、利用者は路面電車に乗り換えをしていることが分かります

停留所毎の利用者数 (降車)  

谷山地域

番号 停留所
人口密度
1000人/km

以上

1 谷山電停 ○

2 高齢者福祉センター谷山 ○

3 大御堂 ○

4 なごみ坂入口

5 しろやまの風前

降車が多い停留所 

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い
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①
②

③

④
⑤



停留所毎の利用者数 (乗車+降車)
停留所66つのうち、利用がない停留所はありません。利用者が0人より多く1人未満の停留所は62 (94%) あります。

谷山地域

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い
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利用者0人

利用者0人より多く1人未満

利用者1人以上

利用者数/便

利用者0人

利用者1人以上

X



33

谷
山

谷
山

南
部

ＪＲ慈眼寺駅

鹿児島運輸支局 谷山港

鹿児島国際大学

ニシムタ N’sCITY
（ショッピングモール）

イオンモール
(ショッピングモール）

ＪＲ谷山駅

谷山電停

たわわタウン
高齢者福祉センター谷山

鹿児島生協病院

サンキュー
銀行

人流分析 谷山南部・谷山 

ＪＲ坂之上駅

坂之上福祉館

湯の川温泉

谷山支所

鹿児島幼稚園

なりざわ
ラーメン屋

データ：2023年9月1日から9月30日の平日の人流データ。20回以上ある人流を抽出

移動の始点

移動の終点

• 谷山地域の山間から中心部へ向かう人流はほとんど
見られないが、人口密度が高い平野部の人流は多
く見られる

• あいばすのルートに沿った移動は平野部にのみ見ら
れる

• 以下の特徴がある人流が見られる

• イオンモールやニシムタ N’sCITYなどのショッピング
モールを始点・終点とした多くの移動

• 谷山電停やJR谷山駅から放射状に広がる移動

• 鹿児島運輸支局や谷山港に向かう長距離の移
動



系統毎の平均利用者数
1便当たり平均利用者が平日1-3人、土曜1-4人で、利用者が非常に少ない地域です

喜入地域 地域概況

喜入地域

データ：2022年12月～2023年11月 34

系統名 便数/日
平均利用者数/便/

平日

平均利用者数/便/

土曜
停留所数

利用がない

停留所

利用がない

停留所の割合
運行距離 (km)

③喜入：一倉・小田代ルート（小田代前村→宮地→喜入駅→老人憩の家／樋高非経由／月水金・火木土） 1 2.2 1.3 22 3 14% 12.4

③喜入：一倉・小田代ルート（老人憩の家→喜入駅→宮地→小田代前村／樋高非経由／月水木・火木土） 1 1.2 22 10 45% 12.4

③喜入：一倉・小田代ルート（老人憩の家→喜入駅→小田代前村／宮地非経由／火木土） 1 2.2 2.7 27 5 19% 16.2

③喜入：喜入町・中名巡回ルート（喜入駅→宮地／月水金） 2 3.4 33 4 12% 22.5

③喜入：喜入町・中名巡回ルート（宮地→喜入駅／月水金） 1 2.0 33 5 15% 22.5

③喜入：喜入町巡回ルート（宮地→喜入駅／火木土） 1 3.4 3.6 24 3 13% 15.1

③喜入：前之浜・生見ルート（帖地公民館→喜入駅→老人憩の家／火木土） 3 2.3 2.4 34 2 6% 19.1

③喜入：前之浜・生見ルート（老人憩の家→喜入駅→帖地公民館／火木土） 3 2.7 2.7 34 3 9% 19.1

③喜入：中名・一倉・小田代ルート（小田代前村→喜入駅→樋高→老人憩の家／月水金） 1 1.6 30 10 33% 16.1

③喜入：中名・一倉・小田代ルート（老人憩の家→樋高→喜入駅→小田代前村／月水金） 1 2.4 30 6 20% 16.1



時間帯毎の平均利用者数 
運行時間帯における明確な移動傾向は見られないです。平日・土曜の移動時間帯に大きな差がないことが分かります

時間帯毎の平均利用者数

喜入地域

土曜
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路線可視化
喜入地域では、路線が4方面運行しています

喜入地域 路線図 一倉・小田代ルート 中名・一倉・小田代ルート

前之浜・生見ルート 喜入町・中名巡回ルート

喜入地域

36



①

②

③

乗車が多い停留所
ス-パー、公共施設、駅など移動の目的地が乗車停留所となっており、往復での利用が推測できます

停留所毎の利用者数 (乗車)  

喜入地域

番号 停留所
人口密度
1000人/km

以上

1 老人憩の家前

2 タイヨー喜入店

3 野元公民館前

4 前之浜校区公民館

5 領南中央

乗車が多い停留所

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い

37

④

⑤



①

②
④

③

⑤

降車が多い停留所
スーパー、公共施設が降車停留所になっています

停留所毎の利用者数 (降車)  

喜入地域

番号 停留所
人口密度
1000人/km

以上

1 老人憩の家前

2 新田

3 帖地公民館前

4 小田代前村

5 前之浜校区公民館

降車が多い停留所 

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い
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停留所毎の利用者数 (乗車+降車)
停留所75つのうち、利用がない停留所は3つ (4%) あります、利用者が0人より多く1人未満の停留所は72 (96%)あります

喜入地域

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い
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利用者0人

利用者0人より多く1人未満

利用者1人以上

利用者数/便

X



40

銀行

ＪＲ喜入駅

野元集落公民館

前之浜小学校

人流分析 喜入 

喜入小学校

Ａコープ
内科

喜入校区公民館

喜入学校給食センター

デイケアサービス
自動車整備工場

移動の始点

移動の終点

データ：2023年9月1日から9月30日の平日の人流データ

• 喜入地域内では、Aコープ・内科-銀行間
など一部で人流が見られるが、地域内の
人流は非常に少ないく、あいばす平均利
用者も2.3人/便と非常に少ない



系統毎の平均利用者数
1便当たり平均利用者が平日2-5人、土曜1-3人で、利用者が少ない地域です

伊敷東部地域 地域概況

伊敷東部地域

データ：2022年12月～2023年11月 41

系統名 便数/日
平均利用者数/便/

平日

平均利用者数/便/

土曜
停留所数

利用がない

停留所

利用がない

停留所の割合
運行距離 (km)

④伊敷東部：皆与志町・西伊敷五丁目ルート（花野団地→菖蒲谷→西伊敷／ららら非経由／月水金） 1 4.5 59 25 42% 33.4

④伊敷東部：皆与志町・西伊敷五丁目ルート（花野団地→菖蒲谷→西伊敷／月水金） 2 3.8 69 22 32% 41.5

④伊敷東部：皆与志町・西伊敷五丁目ルート（西伊敷→菖蒲谷→花野団地／月水金） 3 4.8 69 12 17% 59.2

④伊敷東部：高塚・栄ルート⇒春山・大久保ルート（栄→ららら→緑ヶ丘団地／火木土） 6 2.4 2.5 62 7 11% 34.9

④伊敷東部：春山・大久保ルート⇒高塚・栄ルート（緑ヶ丘団地→ららら→栄／火木土） 3 1.9 2.0 62 9 15% 34.9

④伊敷東部：緑ヶ丘団地始発便（川上→栄→西伊敷／火木土） 1 2.2 1.2 34 11 32% 15.9



時間帯毎の平均利用者数 
運行時間帯における明確な移動傾向は見られないです

時間帯毎の平均利用者数

伊敷東部地域
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路線可視化
伊敷東部地域では、路線が4方面運行しています

伊敷東部地域 路線図 春山・大久保ルート 皆与志町・西伊敷五丁目ルート

緑ヶ丘団地始発便 高塚・栄ルート

伊敷東部地域
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乗車が多い停留所
住宅地が主要な乗車停留所となっています

停留所毎の利用者数 (乗車)  

伊敷東部地域

番号 停留所
人口密度
1000人/km

以上

1 西伊敷三丁目 ○

2 花野団地中央 〇

3 緑ヶ丘団地中央 ○

4 西伊敷五丁目 ○

5 スパランドららら

乗車が多い停留所

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い
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①

②
③

④

⑤



降車が多い停留所
乗車停留所と降車停留所が似ていることから、往復利用されていることが分かります

停留所毎の利用者数 (降車)  

伊敷東部地域

番号 停留所
人口密度
1000人/km

以上

1 西伊敷三丁目 ○

2 花野団地中央 ○

3 伊敷支所 〇

4 塚谷

5 スパランドららら

降車が多い停留所 

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い
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①

②

③

④

⑤



停留所毎の利用者数 (乗車+降車)
停留所131つのうち、利用がない停留所は11つ (8%) あり、利用者が0人より多く1人未満の停留所は116 (89%)あります

伊敷東部地域

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い
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利用者0人

利用者0人より多く1人未満

利用者1人以上

利用者数/便

X
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停留所毎の利用者数 (乗車)  

伊
敷

東
部

伊
敷

西
部

鹿児島高校犬迫グラウンド タイヨー
コンビニ
銀行

西伊敷小学校

伊敷公民館

人流分析 伊敷東部・西部 

伊敷団地

千年団地

簡易郵便局

伊敷団地入口（バス停）

伊敷ニュータウン

伊敷台小学校

ニシムタ
Ａコープ

ダイソー
コンビニ
郵便局

玉里団地

交通局北営業所

伊敷ニュータウン西入口（バス停）
梅ヶ淵（バス停）

植村病院

タイヨー
コンビニ

ガソリンスタンド

移動の始点

移動の終点

データ：2023年9月1日から9月30日の平日の人流データ。20回以上ある人流を抽出

• 伊敷東部の北部は人口密度が低く、
ほとんど人流が見られない

• 伊敷東部の南部は、伊敷団地周辺
で人流が見られるが、限定的である。
同様に、伊敷ニュータウンや玉里団地
周辺でも人流が見られる



系統毎の平均利用者数
1便当たり平均利用者が平日1-5人、土曜1-3人で、利用者が少ない地域です

伊敷西部地域 地域概況

伊敷西部地域

データ：2022年12月～2023年11月 48

系統名 便数/日
平均利用者数/便/

平日

平均利用者数/便/

土曜
停留所数

利用がない

停留所

利用がない

停留所の割合
運行距離 (km)

⑤伊敷西部：永吉・塚田・名越ルート（右回り／小山田小前→上永吉→郡山支所→ららら／火木土） 2 1.1 1.5 29 9 31% 12.6

⑤伊敷西部：永吉・塚田・名越ルート（右回り／塚田→上永吉→郡山支所→ららら／火木土） 1 1.2 0.8 27 12 44% 11.5

⑤伊敷西部：永吉・塚田・名越ルート（左回り／ららら→郡山支所→上永吉→ららら／火木土） 2 2.6 2.0 37 11 30% 16.3

⑤伊敷西部：久木田・栗之迫ルート（チェスト館→栗之迫→久木田→伊敷支所／月水金） 2 2.4 25 7 28% 15.0

⑤伊敷西部：久木田・栗之迫ルート（伊敷支所→久木田→栗之迫→チェスト館／月水金） 2 3.3 25 7 28% 14.9

⑤伊敷西部：久木田・栗之迫ルート（萩別府公民館→栗之迫→久木田→伊敷支所／月水金） 2 0.9 19 12 63% 10.8

⑤伊敷西部：犬迫始発便（川路山→栗之迫→入佐→伊敷支所／月水金・火木土） 1 5.0 2.7 30 17 57% 19.4

⑤伊敷西部：古園ルート（右回り／ららら→小山田→古園→郡山支所→ららら／火木土） 2 1.8 1.5 36 12 33% 18.0

⑤伊敷西部：古園ルート（左回り／ららら→郡山支所→古園→小山田小前／火木土） 2 1.2 1.2 28 10 36% 14.3

⑤伊敷西部：入佐・川路山ルート（チェスト館→川路山→上永吉→入佐中→伊敷支所／月水金） 2 2.5 31 9 29% 19.7

⑤伊敷西部：入佐・川路山ルート（伊敷支所→入佐中→上永吉→川路山→チェスト館／月水金） 2 3.1 31 7 23% 19.9

⑤伊敷西部：入佐・川路山ルート（伊敷支所→入佐中→上永吉→川路山→三州病院／月水金） 1 1.0 25 19 76% 15.4

⑤伊敷西部：入佐・川路山ルート（伊敷支所→入佐中→川路山→三州病院前／上永吉非経由／月水金） 1 2.9 21 15 71% 12.6



時間帯毎の平均利用者数 
運行時間帯における明確な移動傾向は見られないです

時間帯毎の平均利用者数

伊敷西部地域
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路線可視化
伊敷西部地域では、路線が5方面運行しています

伊敷西部地域 路線図

久木田・栗之迫ルート

入佐・川路山ルート 古園ルート

永吉・塚田・名越ルート 犬塚始発便

伊敷西部地域
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乗車が多い停留所
ス-パーや公共施設など移動の目的地が乗車停留所となっており、往復での利用が推測できます

停留所毎の利用者数 (乗車)  

伊敷西部地域

番号 停留所
人口密度
1000人/km

以上

1 栗之迫中

2 伊敷支所 〇

3 タイヨー松元店

4 健康の森公園

5 スパランドららら

乗車が多い停留所

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い
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①

②

③

④

⑤



降車が多い停留所
公共施設が降車停留所となっています

停留所毎の利用者数 (降車)  

伊敷西部地域

番号 停留所
人口密度
1000人/km

以上

1 健康の森公園

2 スパランドららら

3 伊敷支所 ○

4 タイヨー松元店

5 栗之迫中

降車が多い停留所 

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い
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①

②

③

④ ⑤



停留所毎の利用者数 (乗車+降車)
停留所115つのうち、利用がない停留所は18つ (16%) あり、利用者が0人より多く1人未満の停留所は91 (79%)あります

伊敷西部地域

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い
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利用者0人

利用者0人より多く1人未満

利用者1人以上

利用者数/便

X
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停留所毎の利用者数 (乗車)  

伊
敷

東
部

伊
敷

西
部

鹿児島高校犬迫グラウンド タイヨー
コンビニ
銀行

西伊敷小学校

伊敷公民館

人流分析 伊敷東部・西部

伊敷団地

千年団地

簡易郵便局

伊敷団地入口（バス停）

伊敷ニュータウン

伊敷台小学校

ニシムタ
Ａコープ

ダイソー
コンビニ
郵便局

玉里団地

交通局北営業所

伊敷ニュータウン西入口（バス停）
梅ヶ淵（バス停）

植村病院

タイヨー
コンビニ

ガソリンスタンド

移動の始点

移動の終点

データ：2023年9月1日から9月30日の平日の人流データ。20回以上ある人流を抽出

• 伊敷西部は人口密度が低く、ほとんど
人流が見られない

• 伊敷西部内に入ってくる人流は鹿児
島市中心部からの移動だと推測され
る (鹿児島高校犬迫グラウンド終点
の移動)



系統毎の平均利用者数
1便当たり平均利用者が平日2-7人、土曜2-6で、利用者が多い地域です

谷山北部地域 地域概況

谷山北部地域

データ：2022年12月～2023年11月 55

系統名 便数/日
平均利用者数/便/

平日

平均利用者数/便/

土曜
停留所数

利用がない

停留所

利用がない

停留所の割合
運行距離 (km)

⑥谷山北部：広木・谷山往復ルート（広木駅行き／谷山電停→耳寄→ふれスポ／火木土） 2 6.0 5.5 35 3 9% 13.9

⑥谷山北部：広木・谷山往復ルート（広木駅行き／谷山電停→耳寄→ふれスポ→皇徳寺→星ヶ峯／月水金） 2 5.8 45 7 16% 18.6

⑥谷山北部：広木・谷山往復ルート（谷山電停行き／広木駅→ふれスポ→耳寄／火木土） 2 3.7 3.6 35 3 9% 14.1

⑥谷山北部：広木・谷山往復ルート（谷山電停行き／広木駅→星ヶ峯→皇徳寺→ふれスポ→耳寄／月水金） 2 4.5 45 4 9% 18.9

⑥谷山北部：滝ノ下・見寄循環ルート（右回り／谷山電停→滝ノ下・耳寄方面／ふれスポ→中山団地／大学病院非経由／月水金）1 6.4 37 4 11% 15.2

⑥谷山北部：滝ノ下・見寄循環ルート（右回り／谷山電停→滝ノ下・耳寄方面／ふれスポ→中山団地→大学病院前／月水金）1 5.8 45 9 20% 19.5

⑥谷山北部：滝ノ下・見寄循環ルート（左回り／谷山電停→中山団地方面／ふれスポ→耳寄／大学病院非経由／月水金） 1 2.0 37 19 51% 15.1

⑥谷山北部：滝ノ下・見寄循環ルート（左回り／谷山電停→中山団地方面／大学病院前→ふれスポ→耳寄／月水金） 2 6.8 45 1 2% 19.4

⑥谷山北部：炭床・三重野ルート（右回り／広木駅→中山小学校方面／星ヶ峯→ふれスポ→三重野→炭床／火木土） 2 3.4 3.6 68 23 34% 31.6

⑥谷山北部：炭床・三重野ルート（左回り／広木駅→炭床方面／炭床→三重野→ふれスポ→星ヶ峯／火木土） 2 4.2 3.4 68 13 19% 31.6

⑥谷山北部：竹下三文字始発便（竹下三文字→三重野→皇徳寺→星ヶ峯→広木駅／月水金・火木土） 1 3.2 1.6 35 21 60% 15.3



時間帯毎の平均利用者数 
運行時間帯における明確な移動傾向は見られないです。平日・土曜の移動時間帯に大きな差がないことが分かります

時間帯毎の平均利用者数

谷山北部地域

データ：2023年7月～10月 56



路線可視化
谷山北部地域では、路線が4方面運行しています

谷山北部地域 路線図 広木・谷山往復ルート 滝ノ下・見寄循環ルート

炭床・三重野ルート 竹下三文字始発便

谷山北部地域
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乗車が多い停留所
乗車停留所が路面電車駅や鉄道駅であり、乗り換え移動をしていることが分かります

停留所毎の利用者数 (乗車)  

谷山北部地域

番号 停留所
人口密度
1000人/km

以上

1 谷山電停 ○

2 高齢者福祉センター谷山 ○

3 広木駅

4 ふれあいスポーツランド

5 県営住宅前 ○

①

②

③

④

乗車が多い停留所

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い

⑤
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降車が多い停留所
降車停留所が路面電車駅や鉄道駅であり、乗り換え移動をしていることが分かります

停留所毎の利用者数 (降車)  

谷山北部地域

番号 停留所
人口密度
1000人/km

以上

1 谷山電停 ○

2 広木駅

3 歯学部前 ○

4 ふれあいスポーツランド

5 中山団地中央 ○

降車が多い停留所 

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い

①

②

③④ ⑤
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停留所毎の利用者数 (乗車+降車)
停留所170つのうち、利用がない停留所は23つ (14%) あり、利用者が0人より多く1人未満の停留所は143 (84%)あります

谷山北部地域

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い
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利用者0人

利用者0人より多く1人未満

利用者1人以上

利用者数/便

X
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停留所毎の利用者数 (乗車)  

イオンモール
(ショッピングモール）

オプシアミスミ
（ショッピングモール）

看護専門学校

たわわタウン
高齢者福祉センター谷山

大学病院

ＪＲ谷山駅

Ｊ谷山電停

中心市街地

谷山御所霊園

皇徳寺ニュータウン

人流分析 谷山北部・小原

皇徳寺小学校

受験予備校

皇徳寺ニュータウン

山形屋ストア

星ヶ峯ニュータウン

タイヨー
星ヶ峯中学校
星ヶ峯西小学校

保育園

南国交通大峯団地車庫

西陵一丁目（バス停）

西陵二丁目（バス停）

西陵六丁目（バス停）

桜ヶ丘団地

Ａコープ
ダイソー

コンビニ

移動の始点

移動の終点

データ：2023年9月1日から9月30日の平日の人流データ。20回以上ある人流を抽出

• 桜ヶ丘団地、星ヶ峯ニュータウン、皇徳寺
ニュータウン内で活発な移動が見られる。また、
星ヶ峯ニュータウンから中心市街地へ向かう移
動も見られる

• 南部の谷山電停や高齢者福祉センター谷山
付近からあいばす路線に沿った移動が見られ
る



系統毎の平均利用者数
1便当たり平均利用者が平日3-6人、土曜3-7人で、利用者が多い地域です

谷山南部地域 地域概況

谷山南部地域

データ：2022年12月～2023年11月 62

系統名 便数/日
平均利用者数/便/

平日

平均利用者数/便/

土曜
停留所数

利用がない

停留所

利用がない

停留所の割合
運行距離 (km)

⑦谷山南部：草野ルート（影原→光山団地／月～土） 1 5.6 5.2 30 0 0% 14.9

⑦谷山南部：草野ルート（光山団地→影原／月～土） 2 6.4 6.7 30 0 0% 15.0

⑦谷山南部：草野下始発便（草野下→光山団地→坂之上団地→影原→高齢者福祉センター谷山／月～土） 1 3.2 2.7 45 7 16% 29.6

⑦谷山南部：野頭ルート（慈眼寺公園→光山入口→源田→和田名／月～土） 1 5.4 5.6 38 0 0% 18.0

⑦谷山南部：野頭ルート（和田名→源田→光山入口→慈眼寺公園／月～土） 1 6.4 6.8 38 0 0% 17.9



時間帯毎の平均利用者数 
11時、12時、13時台に利用者が多く、17時以降は利用者が少ないです。平日・土曜の移動時間帯に大きな差がないことが分かります

時間帯毎の平均利用者数

谷山南部地域
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路線可視化
谷山南部地域では、路線が3方面運行しています

谷山南部地域 路線図 草野ルート 草野下始発便

野頭ルート

谷山南部地域
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乗車が多い停留所
公共施設や病院など移動の目的地が乗車停留所となっており、往復での利用が推測できます

停留所毎の利用者数 (乗車)  

谷山南部地域

番号 停留所
人口密度
1000人/km

以上

1 高齢者福祉センター谷山 ○

2 大御堂 ○

3 光山公民館前 ○

4 生協病院前 ○

5 光山団地中央 ○

①

②

③

④

⑤

乗車が多い停留所

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い
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降車が多い停留所
公共施設や病院が降車停留所となっています

停留所毎の利用者数 (降車)  

谷山南部地域

番号 停留所
人口密度
1000人/km

以上

1 高齢者福祉センター谷山 ○

2 大御堂 ○

3 生協病院前 ○

4 光山公民館前 ○

5 南麗 ○

降車が多い停留所 

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い

①

②

③

④

⑤
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停留所毎の利用者数 (乗車+降車)
停留所67つのうち、利用がない停留所はありません。利用者が0人より多く1人未満の停留所は64 (96%)あります

谷山南部地域

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い
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利用者0人

利用者0人より多く1人未満

利用者1人以上

利用者数/便

X



68

谷
山

谷
山

南
部

ＪＲ慈眼寺駅

鹿児島運輸支局 谷山港

鹿児島国際大学

ニシムタ N’sCITY
（ショッピングモール）

イオンモール
(ショッピングモール）

ＪＲ谷山駅

谷山電停

たわわタウン
高齢者福祉センター谷山

鹿児島生協病院

サンキュー
銀行

人流分析 谷山南部・谷山 

ＪＲ坂之上駅

坂之上福祉館

湯の川温泉

谷山支所

鹿児島幼稚園

なりざわ
ラーメン屋

データ：2023年9月1日から9月30日の平日の人流データ。20回以上ある人流を抽出

移動の始点

移動の終点

• 谷山南部は人口密度が非常に高く、あいば
す利用者も多い。あいばすルートに沿った南北
の人流が見られる



系統毎の平均利用者数
1便当たりの平均利用者が平日1-3人、土曜1-2人で、利用者が少ない地域です

吉田地域 地域概況

吉田地域

データ：2022年12月～2023年11月 69

系統名 便数/日
平均利用者数/便/

平日

平均利用者数/便/

土曜
停留所数

利用がない

停留所

利用がない

停留所の割合
運行距離 (km)

⑧吉田：くすくす館→吉田麓→青雲会病院→渓谷苑→吉田麓→くすくす館（火木土） 2 1.1 0.9 46 14 30% 25.6

⑧吉田：くすくす館→前宗→宇都谷→Ａコープ前→輝楽里よしだ館→吉田支所（火木土） 2 1.9 1.7 44 26 59% 29.9

⑧吉田：くすくす館→前宗→宇都谷→輝楽里よしだ館→Ａコープ前→吉田支所（火木土） 2 1.2 1.0 44 27 61% 29.9

⑧吉田：くすくす館→前宗→宇都谷→吉田支所（火木土） 1 2.0 2.0 27 23 85% 19.7

⑧吉田：吉田支所→宇都谷→前宗→くすくす館（火木土） 1 1.7 1.5 27 12 44% 19.7

⑧吉田：吉田支所→宇都谷→前宗→くすくす館→吉田麓→渓谷苑→吉田支所（火木土） 1 1.4 1.4 42 39 93% 27.8

⑧吉田：吉田支所→宇都谷→前宗→青雲会病院→渓谷苑→吉田麓→くすくす館（火木土） 2 2.5 2.2 68 37 54% 45.2

⑧吉田：吉田支所→輝楽里よしだ館→→宮西口→牟礼岡小前→花棚→高齢者福祉センター（月水金） 4 2.6 52 9 17% 25.8

⑧吉田：吉田支所→上河内→吉水→花棚→高齢者福祉センター（月水金） 3 1.1 61 28 46% 30.0

⑧吉田：吉田支所→青雲会病院→渓谷苑→吉田麓→くすくす館（火木土） 3 1.1 1.1 39 11 28% 21.9

⑧吉田：高齢者福祉センター→花棚→吉水→輝楽里よしだ館→吉田支所（月水金） 2 1.6 44 20 45% 20.4

⑧吉田：高齢者福祉センター→花棚→吉水→上河内→吉田支所（月水金） 2 1.6 61 34 56% 30.0

⑧吉田：高齢者福祉センター→花棚→牟礼岡小→吉水→Ａコープ前（月水金） 1 2.9 44 24 55% 20.9

⑧吉田：高齢者福祉センター→花棚→牟礼岡小→吉水→輝楽里よしだ館→吉田支所（月水金） 61 38 62%



時間帯毎の平均利用者数 
運行時間帯における明確な移動傾向は見られないです。平日・土曜の移動時間帯に大きな差がないことが分かります

時間帯毎の平均利用者数

吉田地域
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路線可視化
吉田地域では、路線が3方面運行しています

吉田地域 路線図 くすくす館から 高齢福祉センターから

吉田支所から

吉田地域
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乗車が多い停留所
スーパー、公共施設など移動の目的地が乗車停留所となっており、往復での利用が推測できます

停留所毎の利用者数 (乗車)  

吉田地域

番号 停留所
人口密度
1000人/km

以上

1 くすくす館

2 高齢者福祉センター ○

3 吉田支所前

4 宮東

5 牟礼谷公民館前

①

②

乗車が多い停留所

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い

③

72

④
⑤



降車が多い停留所
病院、自治体施設、くすくす館などが降車停留所となっています

停留所毎の利用者数 (降車)  

吉田地域

番号 停留所
人口密度
1000人/km

以上

1 吉田支所前

2 青雲会病院 ○

3 くすくす館

4 高齢者福祉センター 〇

5 関屋口

降車が多い停留所 

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い

①
②

③

④

73

⑤



停留所毎の利用者数 (乗車+降車)
停留所183つのうち、利用がない停留所は43つ (23%) あり、利用者が0人より多く1人未満の停留所は138 (75%)あります

吉田地域

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い
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利用者0人

利用者0人より多く1人未満

利用者1人以上

利用者数/便

X



人流分析 吉田 

75

Ａコープ
タイヨー

吉田記念病院

鹿児島県自治研修センター

㈱新日本科学

宮校区コミュニティセンター
食品工場

吉田南中学校

宮小学校

移動の始点

移動の終点

データ：2023年9月1日から9月30日の平日の人流データ

• 吉田地域内で完結する人
流はほどんど見られない。
病院、学校、スーパーに向
かう少量の人流は見られる



系統毎の平均利用者数
1便当たり平均利用者が平日1-4人、土曜4人で、利用者が少ない地域です

松元地域 地域概況

松元地域

データ：2022年12月～2023年11月 76

系統名 便数/日
平均利用者数/便/

平日

平均利用者数/便/

土曜
停留所数

利用がない

停留所

利用がない

停留所の割合
運行距離 (km)

⑨松元：右回り（松元支所→石谷小前→お茶の里／火木土） 4 3.6 3.8 52 3 6% 35.9

⑨松元：左回り（お茶の里→石谷小前→松元支所／火木土） 4 3.8 3.5 52 5 10% 32.5

⑨松元：上谷口・石谷方面（上伊集院駅→石谷小／月水金） 1 3.1 27 3 11% 18.6

⑨松元：直木・内田上方面⇒上谷口・石谷方面（お茶の里→直木公民館→上伊集院駅→石谷小／月水金） 4 1.4 37 6 16% 31.3

⑨松元：直木・内田上方面⇒上谷口・石谷方面（直木公民館→お茶の里→上伊集院駅→石谷小／月水金） 2 1.1 37 5 14% 31.3

⑨松元：入佐方面⇒上谷口・石谷方面（下入佐→直木公民館→石谷小→上伊集院駅／月水金） 2 1.1 39 8 21% 33.1

⑨松元：入佐方面⇒上谷口・石谷方面（直木公民館→下入佐→石谷小→上伊集院駅／月水金） 4 1.6 38 3 8% 32.8

⑨松元：入佐方面⇒直木・内田上方面（下入佐→直木公民館→お茶の里／月水金） 1 1.4 23 6 26% 20.3



時間帯毎の平均利用者数 
運行時間帯における明確な移動傾向は見られないです。平日・土曜の移動時間帯に大きな差がないことが分かります

時間帯毎の平均利用者数

松元地域
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路線可視化
松元地域では、路線が4方面運行しています

松元地域 路線図 上谷口・石谷方面 右回り/左回り

入佐方面 直木・内田上方面

松元地域

78



乗車が多い停留所
体育館、スーパーなど移動の目的地が乗車停留所となっており、往復での利用が推測できます

停留所毎の利用者数 (乗車)  

松元地域

番号 停留所
人口密度
1000人/km

以上

1 松元平野岡体育館

2 上伊集院駅前

3 瀬戸山養鶏場前

4 上伊集院団地

5 ガーデンヒルズ松陽台 ○

①

②

③

④

⑤

乗車が多い停留所

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い
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降車が多い停留所
公共施設やスーパーが降車停留所となぅています

停留所毎の利用者数 (降車)  

松元地域

番号 停留所
人口密度
1000人/km

以上

1 松元平野岡体育館

2 上伊集院駅前

3 タイヨー松元店

4 瀬戸山養鶏場前

5 上伊集院団地

降車が多い停留所 

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い

① ②

③

④

80

⑤



停留所毎の利用者数 (乗車+降車)
停留所83つのうち、利用がない停留所は3つ (4%) あり、利用者が0人より多く1人未満の停留所は77 (93%)あります

松元地域

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い
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利用者0人

利用者0人より多く1人未満

利用者1人以上

利用者数/便

X
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停留所毎の利用者数 (乗車)  

お茶の里

ＪＲ上伊集院駅

松陽高校 池田小学校
池田中学校
池田高校

鹿児島実業高校

人流分析 松元

タイヨー
星ヶ峯中学校
星ヶ峯西小学校

保育園

タイヨー

ガーデンヒルズ松陽台

上伊集院団地

移動の始点

移動の終点

データ：2023年9月1日から9月30日の平日の人流データ。20回以上ある人流を抽出

• 松元地域内で完結する人流はほど
んど見られない

• JR上伊集院駅を始点とした人流や
松陽高校を終点とした人流が見ら
れる



系統毎の平均利用者数
1便当たり平均利用者がが平日2-6人、土曜2-6人で、系統によって、利用者にばらつきはありますが、利用者が多い地域です

郡山地域 地域概況

郡山地域

データ：2022年12月～2023年11月 83

系統名 便数/日
平均利用者数/便/

平日

平均利用者数/便/

土曜
停留所数

利用がない

停留所

利用がない

停留所の割合
運行距離 (km)

⑩郡山：西俣コース（右回り：中川→仕明／最終／月水金） 1 3.5 56 25 45% 29.7

⑩郡山：西俣コース（左回り：大浦中→雪元／最終／火木土） 1 1.9 1.5 45 23 51% 27.4

⑩郡山：西俣コース⇒東俣コース（西俣右回り：雪元→大浦中／東俣左回り：東俣→油須木／火木土） 4 5.6 5.7 99 18 18% 58.8

⑩郡山：西俣コース⇒東俣コース（西俣右回り：中川→仕明／東俣：大平上→小原口／月水金） 2 5.0 111 38 34% 57.8

⑩郡山：西俣コース⇒東俣コース（西俣左回り：仕明→中川／東俣：小原口→大平上／月水金） 4 4.4 110 30 27% 57.8

⑩郡山：西俣コース⇒東俣コース（西俣左回り：大浦中→雪元／東俣右回り：油須木→東俣／火木土） 2 5.8 5.7 99 34 34% 58.8

⑩郡山：東俣コース（花尾神社前→大平上→小原口→池田鼻／始発／月水金） 1 1.8 43 20 47% 19.7

⑩郡山：東俣コース（左回り／ららら→油須木→東俣→池田鼻／始発／火木土） 1 2.4 2.3 50 19 38% 27.6



時間帯毎の平均利用者数 
午前中の利用者が多いです。平日・土曜の移動時間帯に大きな差がないことが分かります

時間帯毎の平均利用者数

郡山地域
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路線可視化
郡山地域では、路線が3方面運行しています

郡山地域 路線図 東俣コース 西俣コース

西俣コース→東俣コース

郡山地域
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乗車が多い停留所
温泉施設など移動の目的地が乗車停留所となっており、往復での利用が推測できます

停留所毎の利用者数 (乗車)  

郡山地域

番号 停留所
人口密度
1000人/km

以上

1 スパランドららら

2 池田鼻

3 岳

4 神之川温泉

5 薩摩郡山

①

②

③

④

⑤

乗車が多い停留所

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い
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降車が多い停留所
温泉施設が降車停留所となっています

停留所毎の利用者数 (降車)  

郡山地域

番号 停留所
人口密度
1000人/km

以上

1 池田鼻

2 スパランドららら

3 岳

4 有屋田下

5 高校入口

降車が多い停留所 

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い

①

②

③

④

⑤
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停留所毎の利用者数 (乗車+降車)
停留所195つのうち、利用がない停留所は36つ (18%) あり、利用者が0人より多く1人未満の停留所は154 (79%)あります

郡山地域

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い
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利用者0人

利用者0人より多く1人未満

利用者1人以上

利用者数/便

X
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人流データ / 平日 停留所毎の利用者数 (乗車)  

郡山支所

賦合住宅

八重山公園

薩摩郡山

人流分析 郡山 

明桜館高校

スパランドららら

移動の始点

移動の終点

データ：2023年9月1日から9月30日の平日の人流データ

• 郡山地域内で完結する人
流はほどんど見られない

• 明桜館高校、薩摩郡山、
郡山支所周辺を始点・終
点とした鹿児島市内中心
部を繋ぐ移動が見られる



系統毎の平均利用者数
1便当たり平均利用者がが平日4人、土曜3人で、利用者が少ない地域です

小原地域 地域概況

小原地域

データ：2022年12月～2023年11月 90

系統名 便数/日
平均利用者数/便/

平日

平均利用者数/便/

土曜
停留所数

利用がない

停留所

利用がない

停留所の割合
運行距離 (km)

⑪小原：笹貫・入来循環ルート（魚見→桜ヶ丘／火木土） 3 3.6 2.8 28 0 0% 11.1

⑪小原：笹貫・入来循環ルート（桜ヶ丘→魚見／火木土） 3 3.6 2.8 28 0 0% 11.1



時間帯毎の平均利用者数 
平日は9時、11時、14時台の利用が多いです。平日・土曜の移動時間帯に大きな差がないことが分かります

時間帯毎の平均利用者数

小原地域
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路線可視化
小原地域では、路線が2方面運行しています

小原地域 路線図 笹貫・入来循環（桜ヶ丘→魚見） 笹貫・入来循環（魚見→桜ヶ丘）

小原地域
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乗車が多い停留所
ショッピングセンターなど移動の目的地が乗車停留所となっており、往復での利用が推測できます

停留所毎の利用者数 (乗車)  

小原地域

番号 停留所
人口密度
1000人/km

以上

1 笹貫 ○

2 ショッピングセンター前 ○

3 笹貫電停前 ○

4 魚見4区 ○

5 上一区 ○

①

②

乗車が多い停留所

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い
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③

④

⑤



降車が多い停留所
ショッピングセンターが降車停留所となっています

停留所毎の利用者数 (降車)  

小原地域

番号 停留所
人口密度
1000人/km

以上

1 ショッピングセンター前 ○

2 笹貫 ○

3 笹貫電停前 ○

4 魚見4区 ○

5 魚見5区 ○

降車が多い停留所 

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い

①

②
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③

④

⑤



停留所毎の利用者数 (乗車+降車)
停留所32つのうち、利用がない停留所はありません。利用者が0人より多く1人未満の停留所は30 (94%)あります

小原地域

備考：人口密度1,000人/km2以上の地域は薄い水色で表示。水色が濃いほど人口密度が高い
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利用者0人

利用者0人より多く1人未満

利用者1人以上

利用者数/便

X
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停留所毎の利用者数 (乗車)  

イオンモール
(ショッピングモール）

オプシアミスミ
（ショッピングモール）

看護専門学校

たわわタウン
高齢者福祉センター谷山

大学病院

ＪＲ谷山駅

Ｊ谷山電停

中心市街地

谷山御所霊園

皇徳寺ニュータウン

人流分析 谷山北部・小原

皇徳寺小学校

受験予備校

皇徳寺ニュータウン

山形屋ストア

星ヶ峯ニュータウン

タイヨー
星ヶ峯中学校
星ヶ峯西小学校

保育園

南国交通大峯団地車庫

西陵一丁目（バス停）

西陵二丁目（バス停）

西陵六丁目（バス停）

桜ヶ丘団地

Ａコープ
ダイソー

コンビニ

移動の始点

移動の終点

データ：2023年9月1日から9月30日の平日の人流データ。20回以上ある人流を抽出

• 非常に人口密度が非常に高い地域で、あ
いばすの利用者も少なくない地域



可視化・分析結果の総括

1. 可視化の結果

• 1 便当たりの利用者数を地域別で見ると、平日は、谷山南部地域、谷山北部地域で利用が多く（5.6-5.1人）、吉田地域、喜入地域で利用が少ない
（1.8-2.3人）。土曜は、谷山南部地域、谷山地域で利用が多く（5.7-4.8人）、吉田地域、伊敷西部地域で利用が少ない（1.5-1.7人）。

• 利用者を月別で見ると7月、8月、10月に増加している地域（吉野地域、谷山地域、喜入地域、伊敷東部、谷山南部地域、松元地域、郡山地域、小原
地域）が多く、1年を通して見ると、利用者数は概ね変わらない地域が多かった。

• 利用者数を系統・便毎で見ると、平日は、計90 系統のうち、平均利用者数が4 人以下の系統が75％（68 系統）、土曜は、計54 系統のうち、平均利
用者数が4人以下の系統が81％（44 系統）を占めており、多くの系統で利用者が非常に少ない。

• 人口密度の高い地域は当然ながら利用者が多い。例外は吉野地域で、人口密度は高いが、1便当たりの平均利用者は2-3人。

• 人流が多く見られる地域は当然ながら利用者も多い。例外は吉野地域で、あいばすのルート上に人流が多く見られるが、利用者は1便当たり平日2.4人と少
ない。

97

【現状等】
• 1 便当たり利用者数は、全地域平均で3.3 人であり、利用者が最も多いのは谷山南部地域で5.8 人、最も少ないのは吉田地域で1.7 人（令和4 年

度実績）
• 地域によっては、運行ルートが長大化し、1 便当たりの所要時間が長く、最長ルートの吉田地域は約53km（令和4 年度実績）



可視化・分析結果の総括

2. 分析の結果

• 利用者数と運行距離及び停留所数との間に明確な相関は見られなかった。

• 全地域の停留所1,216のうち、利用がない停留所が147（12％）、利用が0人より多く1人未満の停留所が1,034（85％）であり、多くの停留所におい
て、利用者が少ないことが分かる。(年間平均利用者数/便）

• 1 年間一度も利用されていない停留所が10 以上ある地域が6 地域（吉野地域、伊敷東部地域、伊敷西部、谷山北部、吉田地域、郡山地域）もある。
このうち、利用されていない停留所の割合が最も高い地域は吉田地域で、23％の停留所が一度も利用されていない。
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あいばすについては、一部区間の廃止やオンデマンド交通への転換など、運行の効率化に向けて改善の余地がある地域が多いと考えられる。
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